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我国城市间经济联系的研究进展
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摘 � 要:首先对我国城市间经济联系的研究进行了阶段划分并概括了各个阶段的特征,其次分

析了当前国内城市间经济联系的研究热点,并着重概括了引力模型、可达性分析、地缘经济关

系分析、中心职能强度指数和城市流强度模型等研究模型及其修正过程,最后对前人的研究做

了简要评述并展望了城市间经济联系的发展趋势.
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� � 地理学词典认为,经济联系是指 �地区之间、地区内部、城镇之间、农村之间以及城乡之间在原料、材料

及工农业产品的交换活动和技术经济上的相互联系. 区域经济联系的产生发展是劳动地域分工的结

果 [ 1]
.由于中国经济的高速发展、经济体制日趋市场化和对外开放的不断扩大,中国的城市群 (圈 )不断

涌现并发展壮大.城市的群域化发展成为当前我国城市化的重要特征,城市之间的联系也变得日益密切.

从最初的定性研究到定量模型的大量运用,城市间的经济联系正被越来越多的学者关注和研究,我

国学者对城市之间经济联系的研究可以划分为 3个阶段: ( 1) 1990年以前.自 20世纪 80年代起,我国

学者开始对城市之间的经济联系进行研究.这一时期的研究在对象上以单个城市为主,主要探讨一个城

市与周边城市之间的横向经济联系. 在研究方法上,多采用定性的文字描述,或利用统计数据进行简单

分析, 缺乏定量分析的方法和模型. 这一时期可被视为城市间经济联系研究的起步阶段; ( 2) 1991 -

2000年.得益于我国城市化进程的加快和城市群的兴起,这一时期对城市间经济联系的研究开始增多,

论文数量显著增长,研究的对象也逐步由对单个城市对外联系的描述拓展到研究区域内城市之间的相

互联系.在研究方法上,不再是单纯的定性描述,一些学者开始引入数学模型和计量方法. 这一时期可称

为城市间经济联系研究的初步发展阶段; ( 3) 2001年至今. 进入 21世纪以来,随着城市网络化程度的

进一步提高,对城市间经济联系的研究变得更为活跃.在研究对象上,多集中在城市群发育地区,如长江

三角洲、珠江三角洲、山东半岛、京津冀、中原城市群等地区, 对发育欠成熟的城市群的研究相对较少.研

究方法上也出现了更多的数学模型和分析方法.这一时期可称为城市间经济联系研究的成熟阶段.

1� 主要研究领域与进展

综观国内对城市间经济联系的研究, 目前的研究热点主要集中在以下几个方面:

( 1) 测算区域内各个城市的中心性并以此划分等级,确定城市在区域城镇体系中的地位.如牛慧恩

等
[ 2]
对甘肃与毗邻省区的经济联系进行了研究, 把甘肃境内现有的经济中心分为一级中心 (兰州 )、二

级中心 (天水和白银 )与三级中心 (其他城市 );雷菁等
[ 3]
利用城市流强度把江西省的中心城市划分为一
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级中心城市、二级中心城市、三级中心城市和四级中心城市 4个等级. 欧向军
[ 4]
以经济联系隶属度为主

导因子,参考距离及通达性变化,从狭域、中域、广域不同空间尺度上,分别划分出徐州都市圈的核心圈、

中间圈与外围圈三个层次的空间范围.

( 2) 通过分析城市间的联系状况,确定该城市与周围它城市间的相互影响和作用的大小,用于判断

城市对外经济联系的主要方向或据此划分经济区. 如苏文才
[ 5]
从对客观基础和自然条件、产业系统、市

场系统、金融系统、交通通信系统、文化系统等方面对安徽与沪苏浙的经济联系进行实证考察,提出安徽

与沪苏浙联系紧密,属于以上海为龙头的长江下游经济区.唐娟等
[ 6]
运用重力模型和综合客运模型, 分

析了淮海经济区的城市经济辐射与经济隶属情况, 并将其划分为 6个城市经济区.

( 3) 判别一个城市或区域与其他城市或区域的地缘经济关系. 如金玉国
[ 7 ]
、张学波

[ 8]
、张擎

[ 9]
分别

对山西省、云南省和天津市与全国其他省份之间的地缘经济关系进行了判别,区分了与本省市经济互补

性较强或竞争性较强的省份.

( 4)分析距离、规模、制度等因素对城市间联系的影响机制,并为城市间经济的联动发展与区域经济

一体化建设提供相应的政策建议.戴学珍
[ 10]
着重剖析了距离、规模、互补性、介入机会等空间相互作用的

影响因素与制度因素在京津空间相互作用中的影响. 秦尊文
[ 11]
通过对武汉城市圈各城市与武汉的经济联

系度的测度,发现武汉、鄂州、黄石的联系很紧密,并提出建设 �武鄂黄核心圈 的建议.崔和瑞
[ 12]
对京津冀

地区城市间的经济联系方向进行了研究,并提出了促进京津冀区域经济一体化建设的若干对策建议.

( 5) 通过对城市外向功能量与城市流强度的分析, 理清各城市各个产业的相对发展状况,找出城市

在产业定位上存在的问题,或依此划分不同城市的功能类型.王海江
[ 13]
、胡晓红

[ 14 ]
分别对河南省、山西

省内部分城市的城市流强度与结构进行分析, 发现郑州与山西省各中心城市分别存在制造业与第三产

业发展相对滞后的问题,并按照第二、三产业的城市流强度比,将省内城市分成不同的功能类型.施建刚

等
[ 15]
通过对成都平原城市群的研究,发现成都平原城市群内城市之间有着较好的错位发展空间.李学

鑫等
[ 16]
运用产业区位熵和加入克鲁格曼指数的引力模型对中原城市群的产业分工与经济联系研究进

行研究,发现中原城市群在 19大类产业上的分工不明朗,各城市的专业化产业相似程度高.

2� 城市间经济联系测算方法

2. 1� 相互作用的引力模型

国内使用引力模型最早源于王德忠等人
[ 17]
在 1996年对上海与苏锡常地区之间的经济联系作的定

量研究.牛慧恩
[ 2 ]
等简化了王德忠的模型, 用 R ija =

P iVi ! P jVj

D i j
来计算绝对联系强度,其中 p i、pj分别

为 i、j两城市的人口数, vi、vj分别为两城市的工业生产总值, D ij为两城市间的交通距离. 此后, 该研究方

法被众多学者广泛引用,大同小异的是有的学者用地区 GDP来代替工业生产总值指标, 有的学者把距

离的指数设定为 2. 有的学者对引力模型中的因子进行修正.陈彦光
[ 18]
引入时间函数和时滞参数,推导

出城市引力模型的一般幂函数形式. 李国平等
[ 19]
把引力模型和人力资本模型结合起来, 建立起人口迁

移模型,分析了深圳与全国其他地区的基于人口迁移模型的经济联系. 王欣等
[ 20]
认为, 模型中的人口变

量几乎不起作用,提出去掉模型中的人口变量.此外,一些学者在模型中考虑了城市土地面积因素、城市

职能、地区间产业专业化水平、人口素质的差异、区域分工和专业化程度等因素的影响. 李连成等
[ 21 ]
则

把传统引力公式中城市间的距离,由路程修正为时间,即两地之间按日常主要交通方式所花费的最短

时间.

2. 2� 可达性分析模型

可达性是度量两地间交往、联系方便程度的相对指标, 即依据区域交通网络现状和线路等级规模,

计算出区域内某点到区域内其他各点的交通联系时间,并通过所需时间的比较来反映空间经济联系的

654



� 第 6期 何 � 涛, 钱 � 智:我国城市间经济联系的研究进展 � �

紧密程度. 可达性值愈高, 说明两地间交往愈方便. 可达性系数的具体计算公式为: A i =
D i

Vi

; A
∀

=

1

n
#
n

i= 1
A i; ai =

A
∀

A i

.其中, A i为 i城市的可达性值; D i为 i城市与某中心城市间的最短路径交通距离; Vi为

i城市与某中心城市间的交通道路平均行车速度; A
∀

为 i城市与 n个中心城市间 A i的平均值; ai为可达性

系数.

2. 3� 地缘经济关系分析

地区之间的地缘经济关系可分为竞争型和互补型两种类型. 地缘经济关系的测度一般采用多元统计

分析中的欧氏距离法,具体包括以下几个步骤:选取相关评价指标; 消除各指标的量纲; 计算欧氏距离值并

对 ED值进行标准化处理;给出判断临界区间并对某地区的地缘经济关系进行判别.

欧氏距离法最常用的指标是投资率 (某地区的资本形成额 /该地区 GDP)、劳动效率 (某地区的工资

总额 /该地区 GDP)、资源向外地流动的能力 (某地区的农业产值或增加值 /该地区工业产值或增加值 )

三个指标.这三个指标分别用来衡量和反映资本、劳动和产品在各地区间的流动, 基本上能够反映地区

间的经济联系.大部分学者都选取了这三个指标进行地缘经济关系的测度. 也有学者选取了其他指标进

行地缘经济关系测度.如王世贵等
[ 22]
在上述三个指标之外还选取了某地区高等院校和中等职业院校在

校生人数 /该地区人口数指标; 李敦瑞
[ 23]
选取了某地区技术市场交易额 /该地区 GDP的指标;邓春玉

[ 24]

选取了当年实际利用外资总额 /该地区当年地区生产总值、某地区信息化用户总数 /该地区第二和三产

业从业人员总额、某地区第二产业从业人员总额 /该地区第二和三产业从业人员总额、某地区年末金融

机构存款余额 /该地区第二、三产业从业人员总额、某地区公路货运总量 /该地区货运总量等指标.

2. 4� 中心职能强度指数

牛慧恩
[ 2]
在∃甘肃与毗邻省区区域经济联系研究 %一文中最早提及中心职能强度指数.他依据各城

市的非农业人口数 (P i )、工业生产总值 ( Vi )和专业技术人员数 ( S i ), 分别计算各中心城市的非农业人

口指数 (KP i )、工业职能指数 (K Vi )和科技职能指数 (KS i ).在此基础上,进一步计算各城市的中心职能强

度指数.该指数的计算可以采用两种不同的公式: KT i =K pi + KVi + K S i; K Ei =
KP i+ K Vi +K S i

3
. 最后根据和值

的计算结果,对城市进行等级划分.有的学者在采用这种研究方法时,用各城市的 GDP总量指标替代工

业生产总值用于计算 K Vi.此后的研究在指标的选取上有所改进.如在上述三个指标的基础上,增加了发

展职能指数 (KC i )和产业职能指数 (KD i )两个指标, 分别依据固定资产投资额 ( C i )和二、三产业总产值

(D i )来计算其职能指数; 把社会消费品总额单独作为一个指标 (KN i )计算其职能指数等.

2. 5� 城市流强度值

城市流是指城市间人员、货物、信息、资金、技术等在城市群区域发生的、频繁的、双向或者多向的流

动现象,城市流强度反映了城市对外联系与辐射的能力. 城市流强度的计算公式为: F = N & E.式中 F

为城市流强度, N为城市功能效益, 即各城市间单位外向功能量所产生的实际影响, E为城市外向功能

量.城市是否具有外向功能量主要取决于城市各对外服务部门从业人员的区位商.

城市流研究中一般选择人均从业人员的 GDP表示城市的功能效率. 大部分学者都选取第三产业的

外向服务部门作为测度城市流强度的指标.王海江等
[ 13]
将产业的选择拓展到制造业,全面考察了河南

省 17个城市第二、三产业对外服务功能的大小和城市流的产业分布情况.

2. 6� 其他研究方法

除上述方法外,还有学者用相关系数、相似系数等探讨城市之间的产业经济联系
[ 25]

; 用综合客运量

模型探讨城市间的经济联系强度
[ 6]
;用投入产出法分析城市之间的经济联系

[ 26 ]
;用客运、货运等交通流

来测定区域空间联系
[ 27 - 28 ]

.
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3� 研究评述

经历了几十年的发展,我国对城市间经济联系的研究已经取得了较为丰硕的成果.尤其是对长江三

角洲、珠江三角洲、山东半岛、京津冀等东部发达地区的研究,占了相当大的比例.但从整体水平来看,既

有研究的深度和力度还不够.当前研究的对象过分集中在东部地区和发育成熟的城市群, 对其他成长中

的城市群和中西部地区城市间经济联系的研究还远远不够. 同时, 当前的研究以对单个城市 (区域 )与

其他城市 (区域 )在某一时间节点上的联系为主, 缺乏对城市群经济联系的动态演变过程进行纵向比

较,也缺乏对不同城市群或区域之间的联系状况进行横向比较.

从理论研究方面来看,定量模型的引入使得当前的研究都能从一定程度上反映出城市间经济联系

的水平,但国内对城市间经济联系的研究基本上是从交通运输联系、客货流联系、经济的外向服务功能

等某一方面入手,不可避免地存在片面性和零散性.根据引力模型的公式可以看出, 引力模型只考虑了

城市人口、经济规模和距离对联系程度的影响,没有考虑城市在产业构成、交通方式、信息传输、资金和

人力资源的吸引能力等方面的条件,而在经济全球化的背景下, 城市 (区域 )间的经济联系更主要地表

现为城市之间的产业分工.显然,引力模型不能很真实地反映城市间联系的客观情况.可达性分析也存

在与引力模型类似的弊端,只考虑了两地交通联系所需时间,可以更多地用于两地经济合作条件与潜力

的分析,并不能很好地说明两地之间经济联系的现状. 地缘经济关系分析中,不同指标的选取会造成截

然不同的结果,标准化处理过程中权数的赋值和临界区间的划分都带有较强的主观性,不能作为绝对的

标准. 在进行城市流分析时, 多数学者只测算了流动性明显的服务业部门的外向功能量, 仅有王海江

等
[ 13]
少数学者对城市制造业的外向功能量和城市流进行了分析. 城市流中仅考虑服务部门是片面的,

不能全面地反映城市的对外联系与辐射的能力.而且,大多数学者仅涉及到从业人员这一具体类型的人

流,未涉及到商务、旅游等其他形式的人流,更未涉及物流、信息流、资金流、技术流等.因此,今后的城市

流研究还有待进一步完善和细化.

4� 研究展望

随着我国区域经济一体化的不断深入和城市化进程的加快,城市之间的联系必将日趋紧密,这对城

市间经济联系的理论与实证研究提出了更高的要求.作者认为,随着经济环境的变化,未来我国城市间

经济联系的研究将出现一些新的趋势: ( 1)伴随着中西部地区经济发展环境的改善和城市实力的提升,

研究的重点将逐渐向中西部地区转移,川渝城市群、长株潭城市群、武汉城市圈、关中城市群等地区将成

为研究的焦点; ( 2)由于区域经济一体化进程的加快, 对区域内部经济整合的研究将会增多,城市群内

部成员之间功能上的联系将被更多的学者研究; ( 3)交通条件的改善使得距离对城市间经济联系的影

响趋于弱化,而科技、创新等因子将会在经济联系模型中变得更为常见; ( 4)随着区域产业分工与经济

合作的深化,行政区域的限制将被打破,对行政区内经济联系的研究将逐步弱化, 取而代之的是逐渐增

多的对经济区内城市之间经济联系的研究.
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Research Progress of econom ic relations between cities in China

HE Tao, Q IAN Zhi
*

( Co llege of Tourism, Shangha iNo rm al University, Shanghai 200234, China)

Abstrac t: The paper first po ints out three stages in the research on econom ic re lations between cities in China and summar izes the

character istics of each stage; then analyzes the key po ints of researches and methodologies in th is fie ld, such as the g rav ity mode,l the

analysis of accessib ility, geo�econom ic re lationship mode,l the centra l function intensity index and the urban flow intensitym ode. A t

last, the paper briefly rev iews prev ious stud ies and fo resees the trend o f the researches on econom ic re lation between c ities in Ch ina.
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