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　　摘要：本文把城市发展的历史与人类文明发展的四个阶段结合起来，论述了城市在农业文明中的诞生与发展，

在工业文明中的革命性转变和激剧发展，以及在即将来临的生态文明中的可能转向。在此基础上，从城市的规模、

性质、开放性、人口密度、空间布局与形态、文化风貌等多方面对城市发展观的历史变迁进行了反思。
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　　 “城市，让生活更美好”这一上海世博会的主
题，概括了人类对城市未来的共同追求。如果追本
溯源，这种追求可以回溯到古希腊。亚里士多德曾
经说：城市的“长成出于人类‘生活’的发展，而其实
际的存在却是为了‘优良的生活’……人们为了安
全，来到城市；为了美好的生活，聚居于城市。”〔１〕可
见，对于城市给我们带来美好生活的期待从两千多
年前就开始了！然而，城市究竟应该怎样建设？应
该如何发展？才能给我们带来美好生活呢？要回答

这样的大问题，我们首先要对城市的产生与发展、城
市的性质与功能、城市发展观的历史变迁等有所了
解，本文将结合人类文明史，对城市发展的历史演变
及城市发展观的变迁进行尝试性的梳理。

一　城市发展的历史演进

关于人类发展的历史阶段与形态，历来存在不
同的划分与争议，造成这种情况的根源之一在于学
者们划分人类历史阶段的标准不同。我们将以人与
自然的关系作为人类文明发展的历史分期标准。之
所以如此，是因为在人与自然、人与社会、人与人等
等的全部关系中，人与自然的关系处于首要的地位。
人从自然中提升出来，作为有理性、有意志、有情感、
能动地认识和变革自然的存在者，与自然之间构成
了主体———客体对象性关系：一方面，作为主体的
人，仍是自然界的一部分，自然界以整体的客观方式
制约着人类活动的方式与限度，制约着人类的生存
与发展；另一方面，作为客体的自然界也因人类能动

的认识与实践而发生改变，转化为满足人类需要的
某种人工自然。从最为宏观、最为根本的层次上讲，
人与自然这种相互作用的对象性关系优先决定着人

类文明发展的基本形态，而科学、技术、工程的发展
水平，则历史地、具体地规定着人与自然的认知关系
与实践关系。
按照这一标准，到目前为止，人类文明的发展可

分为四种最基本的形态：采猎文明、农业文明、工业
文明和正在来临的生态文明，这些文明形态同样会
经历起源、生长、衰落、解体、死亡的过程。显然，从
时间上讲，这四种文明形态可以看作为承前启后的
人类历史发展阶段。但从空间上说，不同的地区或
国家可能处于不同的文明形态，甚至同一地区或国
家可能共存着多种文明形态。世界文明的发展是不
平衡的，不能作整齐划一、线性推进的简单化理解。
城市，作为人类文明的重要组成部分和显著标志，其
发展史必然嵌入在文明史之中，“城市的形式，无论
过去还是将来，都始终是文明程度的标志。”〔２〕因而，
对城市发展观历史演变的梳理，也必须要在从采猎
文明、农业文明、工业文明到生态文明历史演进的框
架下来进行。
从２００多万年以前到大约１万年以前，人类从

自然中分离出来后，一直处于极其漫长的采猎文明
之中，人们普遍把这一时期称之为旧石器时代。人
类的祖先制造石器，采集植物和渔猎动物为食品，为
追赶动物的迁徙和植物的季节性生长而过着四处漂

泊的生活。四处漂泊的采猎生存方式决定了我们的
祖先以游居的方式栖居于大地之上，主要以天然的
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洞穴或巢穴为原始的“房屋”，“在洞穴中他们很安
全。人们在洞口生火，这样既能取暖又能在他们烤
肉时防范动物。这是种简单的生活，是所有人类的
基本生活。”〔３〕除了实现生活的基本功能，洞穴还是
人们进行原始宗教、文化、艺术活动的场所。

１．城市在农业文明中的产生
从１２０００年前到５０００年前的新石器时代，人类

开始在有利于耕作与放牧的自然环境中定居下来，
建立了聚居的村落，逐渐实现了从食物采猎到食物
生产的转变，完成了社会经济与技术的转型。到了
青铜器、铁器时代，农牧业、手工业技术经济的革命
性进步，进一步推动了社会的分工协作，水利灌溉工
程带来了新型的集约化农业。把新石器时代的部落
合并集中起来，人类开始建造城市，区域性的国家、
城邦开始形成。集权的政治、社会的分层、集市化的
贸易、密集的人口、宏伟的建筑等等，带来了一场城
市革命，人类开始进入了真正意义的文明社会，在古
希腊，“文明”一词的原意即是“城市”之意。村庄是
城市的原形。村庄已由最初的吸引人们进行朝觐的
圣地，变成了容纳、保护、抚育人类的家园，并逐渐作
为一种新的事物开始出现，而原来存在于村庄中的
各种构成因素如：人口、宗教、经济、政治、文化及技
术便被保存了下来，并被组合到新的城市的原始机
体中，成为城市产生和发展的根源。

２．城市在农业文明中的发展
城邦是村庄向城市过渡的一个阶段。在城邦

中，村庄或血缘集团聚集在一起可以有助于防止掠
夺。那里往往有共同的圣祠和共同的集会场所，大
社区中的特殊产品和技艺可以在定期的市场中进行

交换。劳动的系统分工和部分功能的专业化使产量
增长。于是有了剩余的手工产品和粮食，发展了商
业和手工业。城邦依然是家庭的集合体，家庭组织
不仅盛行于农业，也同样盛行于手工业。
在城邦的基础上，逐步又发展出中心城市。中

心城市是在差别不大的村庄或村镇群中出现的一座

城市。往往利用优势的战略地位、大量的饮用水源、
有利的防守地形、较好的可耕地、较易控制的陆路或
水路、较安全的港湾等条件成功地吸引了大量居民，
发展成为中心城市。作为中心城市，它和其他区域
发展贸易。随着大量外地商品的输入，不仅促进了
文化交流、新发明和打破常规，同时也大大释放出文
化的力量。例如，中国古代的长安、洛阳、开封、南
京、北京等都城以及各州府、县城；西方古代的雅典、
斯巴达、亚历山大里亚、罗马，中世纪的佛罗伦萨、威
尼斯，近代的伦敦、巴黎、阿姆斯特丹、圣彼得堡、莫
斯科等，都是典型的中心城市。虽然城市在农业文

明中诞生并且有了很大的发展，但村庄始终是农业
文明中人类最主要的聚居方式。刘易斯·芒福德
说：“若没有村庄这种成分，较大的城市社区便缺乏
一个必要的基础，更无从形成它固定的环境和经久
的社会。出身和住处的基本联系，血统和土地的基
本联系，这些就是村庄生活方式的主要基础。村庄
的居住生活方式本身便有助于农业的自我补给循

环。村庄的秩序和稳定性，连同它母亲般的保护作
用和安适感，以及它同各种自然力的统一性，后来都
流传给了城市。”〔４〕即使到了工业革命前夕的欧洲，
都仍有９０％的人居住在乡村，直接从事农业生产；
余下１０％居住在城镇的人，除了王室、贵族、僧侣、
军队等统治者之外，仅有少数的人从事商业与手工
业。

３．城市在工业文明中转变与发展
１８世纪划时代的的工业革命，导致社会从基本
的农业生产活动转变为在工厂生产物品的机械化活

动。人类文明的之所以首先从英格兰开始发生向工
业文明的转变，究其最根本原因还在于“迅速增加的
人口始终对英国的经济和生态环境形成了巨大压

力。通过技术创新，以应付有限的资源以及旧的生
产方式已无法满足的增加过快的人口压力。”〔５〕在过
去的３００年里，机械化、电气化、自动化、信息化以及
商业化、城市化席卷全球，从而把人类推进到了工业
文明的时代。从人类的栖居方式上讲，工业革命的
来临使得工业生产体系逐渐取代了城市工厂手工业

和农业生产体系，小规模的分散劳动为社会化大规
模的集中劳动所替代。蒸汽机的发明和交通工具的
革命以及工业生产本身的扩张趋势，加速了人口和
经济要素向城市聚集，城市真正成为国家和地区的
经济和发展中心。城市性质由农业社会的宗教性、
行政性和消费性变为工业性、生产性与服务性，工业
成为城市重要组成部分，优先决定着城市的发展方
向和规模。城市开始成为人类在工业文明中的主要
栖居方式，城市化成为与工业化相伴的必然进程，数
百万人口的大城市、千万人口的特大城市相继在世
界各地出现。
工业革命之前，历史上的城市大都是在没有总

体规划的情况下，在漫长的历史中，经过一代接一代
人的“自构”建造，自然而然地形成的。工业革命的
到来，城市的功能也随着工业化的进程发生了革命
性的转变，城市在组织制度、社会结构、空间布局、生
活形态等众多方面都必须与之相适应。工业化初
期，大规模的人口集中于城市，城市与城市建设的规
模必然迅速扩大。由此造成了城市环境变得十分恶
劣，产生了交通拥堵、住房短缺、地价飞涨、疾病流
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行、道德沦丧、人口爆炸等“城市病”，急需把城市作
为整体来加以规划与治理。可以说，现代城市规划
理论正是在这种现实的紧逼之下诞生的。一般认
为，霍华德的“田园城市”、柯布西埃的“明日城市”、
赖特的“广亩城市”是现当代西方城市规划理论思想
的起源与基石。正如布雷赫尼所说：“城市形态论争
中的其他代表人物及其思想都受到过这三个人的深

刻影响。”〔６〕

二战后，全球化的进程把现代主义的建筑设计
与城市规划推向全世界，形成了“国际主义”的风格，
并使之成为各国工业化、现代化的现实与标志。然
而，这样的城市化一方面带来了建筑与城市的单一
化、趋同化，使农业文明创造的丰富多元的建筑文化
与个性遭遇毁灭性的破坏；另一方面，现代建筑和城
市与工业生产体系一起构成了与自然对立起来、掠
夺与破坏自然资源与生态的人工世界。“对个体，对
自然，对来自于自然的那些物质缺乏应有的尊重，成
为２０世纪的建筑最为重要的特征。”〔３〕１８４２０世纪７０
年代以后，城市发展的上述问题，使得工业文明下的
城市发展观念开始遭受了主张文化多元化的后现代

主义思潮和主张环境保护、主张人与自然和谐共生
的生态主义思潮的强烈批判。但是，“现代主义建筑
观是工业文明的产物，而后现代主义建筑观是后工
业社会的产物，后工业社会不过是从工业文明走向
生态文明的一个过渡阶段，这个阶段的文化对于工
业文明的批判性远多于对未来文明的建设性。”〔７〕而
生态主义的思潮则构成了走向生态文明的建设性前

奏。

４．城市在生态文明中的发展转向
２０世纪末，人类与自然矛盾的激化再次把我们
推到了文明发展的十字路口。工业文明在给人类创
造了巨大的物质财富和舒适便利的生活方式的同

时，却给我们生存于其中的自然界带来了巨大的消
耗与破坏。全球性的资源短缺、环境污染、生态失衡
已经使得工业化的生产方式和唯经济增长的经济模

式不能再进行下去了。可以说，工业文明带来了经
济、社会、环境的不可持续性，人类的生存与发展面
临着生态环境恶化带来的巨大挑战与危机。这就迫
使人类必须重新面对和反思人与自然的基本关系，
思考人类文明的转向问题。随着生态环境意识的觉
醒，自然观、发展观、价值观的转变，具有理性和创新
能力的人类，开始有意识地改变和调整自身对待自
然的思维方式与行为方式，以人与自然和谐共生为
首要目标的生态文明开始展现出了曙光！

与生态文明相适应的绿色建筑观和生态城市观

开始登上文明史的舞台，研究表明，绿色建筑能够减

少城市发展带来的负面影响：减少能源使用约３０％
－５０％；减少二氧化碳排放３５％，减少产生废物
７０％；减少水资源利用４０％。可以说，绿色建筑和
生态城市正是与正在来临的生态文明相适应的人类

的栖居方式。布兰达？威尔在《绿色建筑》一书中
说：“绿色建筑不仅指单独的建筑，它必须包括城市
环境的可持续状态。城市不仅仅是若干建筑的集
合，它更应该被看作一系列相互作用的生活、工作和
娱乐系统———它们不过是以建筑的形式表现出来而
已。”〔８〕倡导发展以绿色建筑为主导的生态城市，这
种新的城市发展观念逐步获得了国际社会的广泛认

可。由于政府的政策支持、消费者环保意识增强，以
及能源短缺的压力等因素，绿色建筑的市场在全球
及各个区域都有了显著的增长。绿色建筑与生态城
市的建设开始成为一种新的全球化现象，正逐步成
为全球城市发展的主流。

二　城市发展观的历史变迁

从上述嵌入四种文明形态的城市发展演变史不

难看出，技术发明、工程建造、科学发现等对其历史
阶段的形成，起着极其重要的作用。谷物的栽培、犁
的发明、制陶、帆船、纺织机、炼铜术、建筑术、数学、
天文观测、历法、文字等，一大批农业技术的发明，水
利、土木工程的建造，催生了城市的诞生与发展。工
业革命以来，科学的重大发现与广泛应用，工业技术
的建制化发明，依赖于科学技术的各种现代工程雨
后春笋般的建造，促使了城市从传统到现代的革命
性转变，带来了城市“爆炸式”的发展。正如芒福德
所说：“技术方面的这种爆炸性发展，也引发了城市
本身发生极其类似的爆炸。”〔４〕３６也正是工业时代的
技术模式及工程建造的种种弊端所造成的资源、环
境、生态等重大问题，促逼着当今文明的生态化转
向，而与生态文明相适应的生态城市能否建立起来，
在很大程度上也依赖于技术模式、工程建造能否真
正实现向“绿色”的转变。可以说，“技术／工程———
城市———文化———环境”之间复杂的相互作用，构成
了我们讨论城市发展观变迁的历史与现实背景。
从历史来看，城市发展观的巨变在人类文明史

上有两个关键性的历史拐点：一是从农业文明向工
业文明转变；二是从工业文明向未来生态文明的转
变。为了便于论述，我们将工业革命之前的城市统
称为“传统城市”，把工业文明中的城市统称为“现代
城市”，将与生态文明适应的城市统称为“未来城
市”。历史与现实表明，从传统城市到现代城市，再
到未来城市，城市发展观发生了巨大变化，同时也面
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临种种困惑。我们将在“技术／工程———城市———文
化———环境”的背景下，从城市的规模、性质、开放
性、人口密度、空间布局与形态、文化风貌等绪多方
面来讨论这些变迁。

１．从城市的规模上讲，工业革命之前，居住在
传统城市的人口大约只有１０％，９０％的人口分散居
住在广大的乡村，除极个别大城市之外（如中国唐代
的长安），传统城市的规模都比较小，而且绝大多数
都是在没有整体城市规划的自然状态中自行发展

的。工业革命之后，人口爆炸式地增长，并且大规模
向城市集中，目前，全世界５０％以上的人口居住于
城市，发达国家的城市人口更是高达７０－８０％，现
代城市的规模必然越来越大，数百万人口的大城市、
千万人口的特大城市林立于世。大城市、特大城市
在带来规模效益的同时，也滋生着种种“城市病”和
资源耗费、生态恶化等弊端，在“小就是美”思潮的影
响下，后现代主义者纷纷对特大城市进行批评。在
向未来城市发展的现阶段，城市发展规模究竟应该
取其“大”或是取其“小”？对于已有的特大城市如何
发展才能克服其弊端？是当前城市发展面临的重大

课题。

２．从城市的性质上讲，传统城市的性质主要是
政治性、军事性、宗教性、文化性、贸易性和消费性
的，它并没有起到生产性、经济性的主导作用。工业
革命之后，现代城市的主要性质转变为工业性、生产
性、贸易性、服务性的，工业成为城市重要组成部分，
优先决定着城市的发展方向和规模，现代城市真正
成为国家和地区的经济和社会发展的中心。未来城
市的发展在保持现代城市优良性质的同时，必须考
虑其建设与运行通过节能减排能够带来生态性、环
保性，使城市这个人工物的巨大集合能够建成与自
然环境保持良性循环与平衡的系统。然而，在现有
的技术模式下，城市的工业性、生产性、经济性及规
模性往往与生态性、环保性存在冲突，因此，变革现
有的技术模式、产业结构、生产方式与经济模式，使
其“绿色化”、“生态化”，是未来城市发展的关键。

３．从城市的开放性上讲，出于安全防御的需
要，传统城市的建设大都是相对封闭的，或者利用自
然地势，或者修建城墙等设施来实现其空间的围合
性与封闭性，往往只建造有限的水、陆道路来保持与
广大乡村及其它城市的有限联系。现代城市的建
设，即使从安全性的角度说，传统城市的那些封闭方
式也越来越没有意义了。而现代化的工商业和生活
方式却要求城市充分地开放，需要建造各级公路、铁
路、机场、港口、码头、管道、网络等现代立体交通系
统，来让物流、人流、资本流、信息流在城际之间、城

乡之间以及城市内部高效迅速地充分流动。在全球
化的背景下，世界已经联成了一个“网”，而城市就是
这个巨网上的“节点”。可以说，从孤立、封闭走向开
放，是城市发展的必由之路。但是，带来开放城市的
巨大交通系统同样也是耗费资源的污染“大户”，未
来城市如何既能保证物流、人流、资本流、信息流高
效迅速的充分流动，又能节约包括土地在内的各种
资源，保持生态的平衡，无疑也是未来城市发展的重
要课题。

４．从城市的人口密度上讲，在传统社会里，

９０％的人居住在乡村，仅有１０％的人居住在城镇，
工业革命之前，全世界的总人口仅有２．７亿，也就是
说只有２７００万人口分布在世界上的各个城市，即使
传统城市的规模不大，仍可以推断绝大多数传统城
市的人口密度是较小的。第一次工业革命之后，

１８３０年，全世界人口达到了１０亿。经第二、三次科
技与工业革命后，世界人口急剧增长，１９３０年为２０
亿，１９６０年为３０亿，１９７５年为４０亿，１９８７年为５０
亿，１９９９年达到了６０亿！人口爆炸还在继续，城市
化的进程使人口越来越集中于现代城市。

１９世纪未，２０世纪初，面对现代城市人口密度
越来越大所带来的拥挤、生活质量下降、对资源需求
的成倍增长等问题，城市规划师们纷纷提出不同的
对策。以赖特“广亩城市”〔９〕为代表的“分散论”，主
张城市面向郊区、乡村的分散化发展，发展一种完全
分散的、低密度的、生活居住就业相结合在一起的新
形式，以解决现代城市面临的诸多问题；霍华德则持
折衷主义的主张，他倡导的“田园城市”〔１０〕是城市和
乡村的结合体，是为健康、生活以及产业而设计的亲
近自然的城市，主张城市的规模必须控制在人口不
过度集中和拥挤的范围内，以免产生工业大城市的
“城市病”。而勒柯布西埃的“明日的城市”〔１１〕则是
“集中论”的典型代表，倡导城市通过现代高层建筑、
高效率的城市交通系统等现代工程技术来进行高密

集化、大规模化的发展，认为只有集中的城市才有生
命力，主张实行遏制城市向郊区、乡村扩散的政策。
实际上，美国、欧洲等大多数发达国家的城市在经历
工业化初期的集中式发展之后，由于这些国家相对
而言地广人稀及现代交通系统建立，特别是私家小
汽车的普及，二战后则采取了“分散论”或偏向于分
散的“折衷主义”城市发展模式，引发了城市郊区化
运动。据统计，从１９５０年到１９７０年的２０年间，从
大城市市中心区迁到城市郊区的美国白人达１７００
万人。而对于多数发展中国家，由于人口急速增长，
土地资源的严重稀缺，人地关系的高度紧张，在其工
业化、城市化的过程中，大都采取了“集中论”的城市
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发展模式。

２０世纪７０年代以后，资源短缺、环境污染、生
态失衡、气候变暖等全球性问题日益凸显。工业文
明的发展方式遭到置疑，而发达国家的“分散论”城
市发展模式也遭到广泛批评，“正是在这些城市里，
对资源的透支性消耗及利用，产生了最主要的全球
性效应。平均起来，北美地区的城市所消耗的能源，
是所有非洲国家城市消耗量的１６倍之多，也是亚洲
或南美城市消耗量的８倍还多。”〔６〕４欧洲城市的人
均能源消耗量虽然只有北美的一半，但也是高能耗
地区。９０年代，在可持续发展的理念下，一种更强
调集中、高密度的“紧缩城市”发展观被提了出来：它
“以遏制城市扩张为前提，通过对集中设置的公共设
施的可持续性的综合利用，将会有效地减少交通距
离、废气排放量并促进城市的发展。”〔６〕５于是，城市
化呈现出“集中———分散———再集中”的一般发展规
律。然而，有人认为紧缩城市不过是一种浪漫幻想，
“紧缩城市将是一个过度拥挤、缺乏城市开阔地的居
住环境，它是以降低城市生活的质量以及造成更多
的能源消耗和污染为代价的。”〔６〕６未来城市究竟应
该以怎样的密度发展？仍然是当前争论不休的大问

题，研究表明，每平方公里居住人口低于１万人的密
度，是比较适合人居的环境。但城市发展的密度不
是单一因素决定的，应该结合具体城市的社会经济
发展状况、科技进步、生活方式、历史文化传统、绿色
建筑、生态城市发展的前景等众多因素来综合考虑。

５．从城市的空间布局与形态来讲，古往今来，
城市的空间布局与形态在很大的程度上都与人类的

交通方式息息相关。交通工具及与其相应的交通设
施作为城市的骨架，决定着城市的空间布局与形态，
如德国人文地理学家Ｆ．拉采尔说：“交通是城市形
成的力。”传统城市的性质、规模及交通方式决定了
它的空间布局往往以宫殿、市政、教堂、广场等为中
心，在城墙或自然地势的限定下，沿城市的街道、巷
道、马路、水路等来展开，一般都是单一中心有限扩
展的空间模式与城市形态。工业革命以后，现代城
市的性质、功能与交通方式的巨大变革，使它的空间
布局往往以大型商业区、ＣＢＤ、市政广场、工厂区、开
发区、火车站、汽车站、飞机场等交通枢纽，等等多种
区域为中心，以各种现代交通设施网络为骨架，向城
郊不断扩展蔓延，尤其是特大城市开始出现多中心
的空间布局模式。为了应对城市规模“摊大饼”式的
过度扩张带来的种种问题，人们从城市功能要求出
发，提出了各种城市布局形态，如“带形城市”、同心
圆式的环状城市、楔状结构城市、多核心城市等。其
中，多核心城市发展模式被广泛采用。该模式认为

城市核心的分化和城市地域的分异是在区位、可达
性、集聚、分异和地价等因素综合作用下形成的，再
加上历史因素影响和局部地区的特殊性，使城市地
域形成了多极核心。恩维的卫星城理论以及伊利尔
·沙里宁的有机疏散理论〔１２〕都为大都市空间结构
由单中心向多中心的分散演化提供了理论支持。沙
里宁认为城市混乱、拥挤、恶化仅是城市危机的表
象，其实质是文化的衰退和功利主义的盛行。城市
作为一个有机体，其发展是一个漫长的过程，在其中
必然存在着两种趋向———生长与衰败。应该从重组
城市功能入手，实行城市的有机疏散，才可能实现城
市健康、持续生长，保持城市的活力。卫星城的发展
一般要经历“卧城”、半独立的卫星城、基本独立的新
城、新城的演化过程。卫星城建设是否成功的关键
在于如何依靠现代交通系统将中心城市与卫星城连

接起来，目前有两种连接模式：一是北美模式（如洛
杉矶），即主要依靠私家小汽车和公路交通系统的模
式，这无疑推动了汽车工业的发展和“汽车社会”的
形成；二是北欧模式（如斯德哥尔摩），即大力发展多
样化公共交通网络系统的模式。事实表明，北美汽
车模式所造成的一系列问题有：①交通拥挤和交通
阻塞，城市中的平均车速日益下降；②交通事故增
加；③噪声和空气污染日趋严重；④能源消耗量猛
增；⑤停放车场地严重不足。为了克服这些矛盾，一
些发达的国家，曾致力于道路系统的改善：加宽地面
道路，修建高架路和高速路，开辟地下交通。此外，
在交通管理、交通控制系统方面采用了计算机等新
技术。这些措施虽然提高了道路通过能力，但是仍
解决不了由有增无减的私人交通流所造成的道路阻

塞问题，这已成为当今和未来城市必须解决的大问
题。
优先发展节约资源、保护生态环境多样化的绿

色公共交通系统，是未来城市发展的必然选择，在很
大的程度上仍然决定着未来城市的空间布局与形

态。未来城市的发展不仅要通过多样化的交通系统
把中心城与卫星城连成一体，而且城市越来越开放，
通过多样化的交通系统与特定空间区域内的其它周

边城市紧密联系，使它们在功能上相互促进、相互补
充，共同构成一个相对完整的“城市群”、“大都市
圈”。根据联合国人居中心的研究资料，纽约、东京、
伦敦等世界级大都市的发展已形成了由四个部分组

成的大都市圈空间结构，即自里向外：第一层为中心
城市，面积在１００到６００平方公里之间，半径１０－
２０公里；第二层为大都市区，由中心城市和郊区卫
星城市组成，面积在１５００－２０００平方公里之间，半
径３０－５０公里；第三层为大都市扩展区，由一个以
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上的大都市区组成，面积在１００００－２００００平方公
里，半径１００公里左右；第四层为大都市连绵带，由
一个以上的大都市扩展区组成，面积在３００００平方
公里以上，半径２００－３００公里之间〔１３〕。

６．从城市的文化风格来讲，城市既是承载生活
的物质场所，又是文化的容器。芒福德认为“贮存文
化、流传文化、创造文化”是城市的三个基本使命：
“城市的主要功能是化力为形，化权能为文化，化朽
物为活灵灵的艺术形象，化生物繁衍为社会创
新。”〔４〕５８２传统城市都是在各自的文化传统中建造、
发展的，丰富多彩的民族文化、地域文化及其建筑文
化深深地铭刻在传统城市的肌体上，使它充满独特
的风格与个性。工业革命以后，现代城市的发展大
都走上了工业化的道路。反对传统文化、推崇工业
技术、强调功能优先的现代主义城市观、建筑观及其
设计风格，二战以后演变为国际主义风格的世界建
筑运动，首先影响了发达国家的城市发展，改变了整
个西方世界的城市风貌。乘着全球化的浪潮，进而
又席卷追求工业化、现代化的发展中国家，使这些发
展中国家原有的城市文化与建筑风格遭到了严峻的

挑战，甚至毁灭性的打击，而摩天大楼、高速公路、立
交桥等现代主义建筑成为其城市发展现代化的标

志，世界城市的风格普遍呈现出单调、齐一、机械、冷
漠、雷同的趋势，“千城一面”成为普遍现象。在这样
的城市中生活，人们逐渐会丧失对自身民族历史、文
化的认同感。２０世纪６０－７０年代起，后现代主义
以尊重历史、主张文化多元化的立场，对现代主义的
城市发展观与建筑观进行了猛烈的批判，即使站在
当今生态文明的立场来看，后现代主义的批判仍然
是有价值的，它使人们越来越认识到，全球化既不是
西方化的全球化，也不是东西对立的全球化，而是一
个多元发展、彼此共存的全球化，文化多元化应该是
全球化的一个重要构成特征。未来城市的可持续发
展，不仅要考虑自然的生态问题，而且也应考虑文化
的“生态”问题，保护各个城市文化风格个性的多样
性，是未来城市的发展观不可或缺的重要方面。

三　结语与启示

在中国实现现代化、工业化、城市化的历史进程
中，我们的城市建设在飞速发展的同时，也正遭遇着
拥堵、混乱等“城市病”的困扰，面临着资源短缺、环
境污染、生态失衡以及城市文化的历史传统濒临割
断、城市风貌日益趋同的危机。我们未来的城市建
设如何应对危机、走出困扰？上海世博会给我们呈

现了两个明确的城市发展方向：一是城市建设的低
碳化、生态化；二是城市文化的多样化。
在生态文明来临之际，通过对城市及其发展观

历史演变的反思，一方面，要努力探索低碳化、生态
化城市建设的新的技术／工程模式和规划模式；另一
方面，则要从我们的历史传统中去探寻城市文化多
样化建设的文化资源。梁思成先生曾指出：“中华民
族的文化是最古老、最长寿的，我们的建筑同样也是
最古老、最长寿的体系。在历史上，其它与中华文化
约略同时，或先或后形成的文化，如埃及、巴比伦，稍
后一点的古波斯、古希腊，以及更晚的古罗马，都已
成为历史陈迹，而我们的中华文化则是血脉相承，蓬
勃地滋长发展，四千余年，一气呵成。”〔１４〕如何从中
华民族绵延已久、生生不息的城市与建筑文化中吸
取面向未来创造的灵感？并使之与新的绿色技术、
绿色工程有机地结合起来，值得我们去深思、去探
索。
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〔６〕［英］迈克·詹克斯等，编著．紧缩城市［Ｍ］．周玉鹏，等译．北
京：中国建筑工业出版社，２００４，１６．

〔７〕赵安启等．绿色建筑的人文理念［Ｍ］．北京：中国建筑工业出
版社，２０１０，１４５．

〔８〕［美］查尔斯·詹克斯等，编著．当代建筑的理论和宣言［Ｍ］．
周玉鹏，等译．北京：中国建筑工业出版社，２００５：１５６．

〔９〕Ｗｒｉｇｈｔ，Ｆｒａｎｋ　Ｌｌｏｙｄ．Ｔｈｅ　Ｄｉｓａｐｐｅａｒｉｎｇ　Ｃｉｔｙ［Ｍ］．Ｎｅｗ
Ｙｏｒｋ，Ｗ　Ｆ　Ｐａｙｓｏｎ，１９３２．

〔１０〕Ｅｂｅｎｅｚｅｒ　Ｈｏｗａｒｄ．Ｇａｒｄｅｎ　Ｃｉｔｉｅｓ　ｏｆ　Ｔｏ－Ｍｏｒｒｏｗ［Ｍ］．Ｌｏｎ－
ｄｏｎ，１９０２．Ｒｅｐｒｉｎｔｅｄ，ｅｄｉｔｅｄ　ｗｉｔｈ　ａ　Ｐｒｅｆａｃｅ　ｂｙ　Ｆ　Ｊ　Ｏｓｂｏｒｎ
ａｎｄ　ａｎ　Ｉｎｔｒｏｄｕｃｔｏｒｙ　Ｅｓｓａｙ　ｂｙ　Ｌｅｗｉｓ　Ｍｕｍｆｏｒｄ．Ｌｏｎｄｏｎ：

Ｆａｂｅｒ　ａｎｄ　Ｆａｂｅｒ，１９４６．
〔１１〕（法）勒·柯布西耶．明日的城市［Ｍ］．李浩，译．北京：中国
建筑工业出版社，２００９．

〔１２〕（美）伊利尔·沙里宁．形式的探索———条处理艺术问题的
基本途径［Ｍ］．顾启源，译．北京：中国建筑工业出版社，

１９８９．
〔１３〕史玉龙，周一星．关于大都市带（都市连绵区）研究的论争及
近今进述评［Ｊ］．国外城市规划．１９９７，（２）．

〔１４〕梁思成．我国伟大的建筑传统与遗产［Ｊ］．刘天华，主编．中
西建筑艺术比较［Ｍ］．辽宁教育出版社，１９９５：１３．
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《宋代的儒学与科学》一书出版

宋代儒学是中国儒学发展史上的一座高峰；宋代科学是中国古代科学发展的高峰。本书通过对宋代儒
学与宋代科学的关联性的研究，深入探讨宋代儒学对于宋代科学发展的影响；具体阐述宋代各个时期著名儒
家学者对于自然知识以及科学的重视和研究、宋代儒学精神与思想对于宋代科学家及其科学研究的影响；尤
其是通过对著名科学家沈括、兼通科学的儒者郑樵以及大儒朱熹的个案分析，展现宋代儒学与科学的密切关
系以及宋代儒学对于科学的影响，并进一步分析宋代儒学对于科学发展所起的作用。本书是中国科学院自
然科学史研究所“百人计划”课题系列成果之一，由科学普及出版社出版。作者是厦门大学教授，是我国少有
的长期致力于研究宋代儒家知识学方面的学者。本书是他多年研究的精心力作。

（舒迅）

《我看科协这五年———第三届中国科技馆杯
“我与科协”征文获奖作品集》出版

中国科学技术协会第八次全国代表大会召开之际，中国科协举办了以“我看科协这五年”为主题的第三
届中国科技馆杯“我与科协”有奖征文活动。《我看科协这五年———第三届中国科技馆杯“我与科协”征文获
奖作品集》（张勤主编，２０１１年５月，科学普及出版社）收录了此次征文获奖作品１４４篇，是这次征文活动的
结晶之作。征文作者结合自己参与科协工作或者相关活动的亲身经历或切身感受，真实记录了中国科协在
促进我国科技发展、经济建设和社会进步中发挥的作用和承担的责任，反映了科协系统五年来在“三服务一
加强”工作中取得的成效，增强了科协组织的凝聚力、号召力和影响力，以及科协系统工作人员的荣誉感、责
任感和使命感，表达了社会各界对科协组织的关心支持，寄托了人民群众对科协事业的美好祝愿。

（杨艳梅）
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